Zawarto$¢ opracowania

|. OPIS TECHNICZNY
Il. CZESC GRAFICZNA
1. Projekt zagospodarowania Terenu — branza drogowa

2. Przekro6j normalny — skala 1:50
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OPIS TECHNICZNY

Do Projektu Budowlanego

,, Przebudowa skrzyzowania ulicy 1-go Maja z ul. Ogrodowq w Barlinku”™

1. Podstawa opracowania.

Umowa zawarta z Gming Barlinek na sporzadzenie dokumentacji.

2. Inwestor

Zadanie objete opracowaniem bedzie finansowane ze srodkéw Gminy Barlinek

3. Cel i zakres opracowania.

Zakres przebudowy witaczenia ulicy Ogrodowej w droge wojewodzka nr 151 w

ciagu ulicy 1-go Maja:

przebudowa wlotu ulicy Ogrodowej — stworzenie skrzyzowania zwyklego,
poprzez zamknigcie jezdni potudniowej ul. Ogrodowej;

poszerzenie jezdni pdinocnej drogi w ciagu ulicy Ogrodowej do szeroko$ci
9,75m celem stworzenia dodatkowego pasa ruchu;

poszerzenie jezdni drogi w ciagu ulicy 1-go Maja celem stworzenia
dodatkowego pasa ruchu dla pojazdow skrecajacych w lewo z ulicy 1-go Maja
w ulicg Ogrodowa;

przebudowa ciagu pieszego;

zmiana zasad organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic 1-go Maja i

Mickiewicza;

Obecny wlot na skrzyzowanie — relacja w prawo dla drogi podporzadkowanej (jezdnia

potudniowa ul. Ogrodowej) - umozliwia pojazdom wjazd na skrzyzowanie z nadmierna

predkoscia co jest przyczyna czesto popetnianych bteddéw przez kierowcdéw w tym wymuszania

pierwszenstwa przejazdu. Na wlocie tym zlokalizowane jest rowniez przejscie dla pieszych.

Kat wlotu drogi podporzadkowanej uniemozliwia zapewnienie kierowcy dobrej

widocznosci strumienia relacji nadrzednej oraz nie zmusza kierowcy do zredukowania

predkosci.

Wprowadzenie wydzielonego pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo (ul. 1-go

Maja) podnosi bezpieczenstwo ruchu, zabezpieczajac przed najechaniem z tylu na pojazdy

zwalniajacego wykonania skrgtu; zmniejsza zaktocenia na drodze pierwszenstwem przejazdu

wynikajace ze zwalniania i1 zatrzyman pojazdow skrecajacych w lewo. Ponadto wprowadzenie
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dodatkowego pasa ruch podniesie dostrzegalno$¢ skrzyzowania, co wplynie na zmniejszenie
predkosci na drodze z pierwszenstwem.

Ze wzgledu na zbyt duza blisko§¢ skrzyzowan ul. 1-Maja z ulicami Ogrodowej i
Mickiewicza zlikwidowano relacj¢ w lewo pojazdow z drogi podporzadkowanej (ul.
Mickiewicza). Przyczyni si¢ to do zmniejszenia ilosci potencjalnych punktéw kolizji w ruchu
samochodowym.

Reasumujac przebudowa skrzyzowania poprawi warunkéw ruchu i bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu oraz zwigkszenie przepustowosci dla relacji na wprost w kierunku Choszczna.

Zmniejszenie predkosci na skrzyzowaniu zmniejszy skutki ewentualnych zdarzen drogowych.

4. Dane wyjSciowe
— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa — skala 1:500;
— Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 1999r.
— Woytyczne projektowania skrzyzowan czgs¢ I — GDDP Warszawa 2001
— Bezpieczenstwo ruchu miejskiego — WKik. Warszawa 2006

— Wizja lokalna.

5. Opis stanu istniejacego

Przebudowywane wiaczenia ulicy Ogrodowej w ulicg 1-go Maja zlokalizowane w
poétnocno-wschodniej czgsci miasta Barlinek. Ulica 1-Maja stanowi ciag drogi wojewodzkiej nr
151. Droga w ciagu ulicy 1-go Maja jest droga nadrzedna w odniesieniu do drog w ciagu ulic
Ogrodowej, Mickiewicza, Dworcowej oraz Stowackiego.

Istniejace skrzyzowanie droég w ciagu ulicy 1-go Maja oraz Ogrodowej jest
skrzyzowaniem ze skanalizowanymi wlotami drogi podporzadkowanej (ulica Ogrodowa —
jezdnia pdéinocna i poludniowa). W sasiedztwie skrzyzowania z ulica Ogrodowa wystgpuje
skrzyzowanie zwykte z ulica Mickiewicza (droga podporzadkowana) oraz ulica Dworcowa
(droga podporzadkowana)

Szerokos¢ nawierzchni istniejacej jezdni drogi wojewodzkiej jest zmienna i
wynosi od ok. 7,0m do ok. 10,0m w obrgbie skrzyzowania.

Jezdnia potudniowa ulicy Ogrodowej — wlot podzielona jest na dwa pasy ruchu,
dla pojazdow skrecajacych w lewo oraz skrecajacych w prawo. Kat wlaczenia ulicy Ogrodowe;j
jest mniejszy niz 70° . Szerokoéé jezdnia potocnej ulicy Ogrodowej w obrebie skrzyzowania

wynosi od 6,5m do 7,0m.
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Na skrzyzowania ulic Dworcowej oraz 1-go Maja wykonana jest wyspa trojkatna,
ktora pelni jedynie funkcje ograniczenia krawegdzi jezdni ul. Dworcowej. Krawedz jezdni od

skrzyzowania z ul. Dworcowa do skrzyzowania z ulica Ogrodowa wydzielona jest kwietnikami.

6. Opis stanu projektowanego.

Charakterystyka drogi
B Kilasa techniczna drogi - droga klasy Z
B Predkos$¢ projektowa - 50 km/h
B Szeroko$¢ pasa jezdni -3,25m
B Szeroko$¢ chodnika -3,0m
W Kategoria ruchu - KR3

Plan sytuacyjny

Zlikwidowano wlot z drogi podporzadkowanej dla relacji wlaczajacych si¢ w drogg z
pierwszenstwem przejazdu (ul. Ogrodowa jezdnia poludniowa) wprowadzajac ruch
dwukierunkowy na wylocie ze skrzyzowania z drogi z pierwszenstwem przejazdu (ul. 1-go
Maja). Jezdni¢ potnocna poszerzono do szerokosci 9,75m celem wprowadzenia dodatkowego
pasa ruchu.

W ramach projektowanej przebudowy skrzyzowania wprowadzono dodatkowy pas na
jezdni w ciagu ulicy 1-go Maja dla pojazdoéw skrecajacych w lewo jadacych z kierunku
Choszczna w ulicg Ogrodowa. Zatozono o$ projektowa drogi w ciagu ulicy 1-go Maja wpisujac
tuk o promieniu R=170,0m. W ramach przebudowy nalezy przebudowa¢ krawegdzie jezdni
zgodnie z zatozong osia projektowa.

W wyniku wprowadzenia dodatkowego pasa ruchu szeroko$¢ drogi wynosi w obrebie
skrzyzowania 9,75m. Poszerzenie jezdni oraz paséw ruch zaprojektowano stosujac skosy 1:10.
Potaczenie krawegdzi jezdni skrzyzowania wyokraglono:

- skret w prawo z wlotu podporzadkowanego — krzywa koszowa R1:R2:R3 = 16:8:24m;
- skret w prawo z wlotu z drogi z pierwszenstwem przejazdu - tuk kotowy o promieniu R=15m.

W ramach przebudowy skrzyzowania przebudowano chodnik w ciagu ul. 1-go Maja
projektujac jego szerokos$¢ 3,0m, a w obrebie przejscia dla pieszych 4,0m.

Na zamknigtym wlocie zaprojektowano stanowiska postojowe dla samochodow

osobowych.

Przekrdj normalny
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JEZDNIA
W przekroju normalnym zaprojektowane poszerzenia jezdni zaprojektowano w nawiazaniu
do istniejacej nawierzchni ze spadkiem poprzecznym 2%
Konstrukcja poszerzen jezdni ul. Ogrodowej i 1-go Maja:
- gruntocement 1,5MPa, gr. 10Cm;
- podbudowa z zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr.20cm;
- podbudowa z betonu asfaltowego, grubosci 7cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego, grubosci 6¢m;
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ Scm.;

Projektowana konstrukcje jezdni ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 na
tawie betonowej z betonu B10 wystajacym 12cm powyzej nawierzchni. Na odcinku
wystgpowania przejs¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ o 10cm (2cm powyzej
nawierzchni)

PARKING
Konstrukcja parkingow:
- gruntocement 1,5MPa, gr. 10cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 15Cm
- warstwa wiazaca grubo$ci 6¢m;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubo$¢ Scm.;
Nawierzchnig parkingéw ograniczono kraweznikiem o wymiarach 15x30 ustawionym na
tawie betonowej z betonu B10.
CHODNIKI
Konstrukcja ciagu pieszo-rowerowego i chodnikow
- kostka betonowa h=8cm;
- podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5cm;
- podsypka piaskowa, gr. 10cm
Chodniki ograniczono obrzezem betonowym o wymiarach 30x8 na podsypce cementowo-

piaskowej gr. 5cm.

Usytuowanie wysokosciowe
Projekt przebudowy nie wprowadza zmian w wysokosciowym ukladzie skrzyzowania.
Przebudowywane krawezniki oraz poszerzenia nalezy wykona¢ w odniesieniu do poziomu

istniejacej nawierzchni.
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Odwodnienie

Obecnie skrzyzowanie odwodnione jest poprzez uktad wpustow ulicznych podtaczonych
do kanalizacji deszczowej. Wprowadzone zmiany w ukladzie sytuacyjnym nie wplywaja
niekorzystnie na odwodnienie nawierzchni. Obecny system odwodnienia nie wymaga zmiany
systemu odwodnienia, jednie w ramach robot istniejace wpusty uliczne w obrebie przebudowy
linii kraweznika nalezy dostosowac¢ do nowoprojektowanej krawedzi.
Projekt organizacji ruchu

Projekt organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie

7. Uwagi koncowe

Projektowana inwestycja nie stwarza zagrozen dla Srodowiska. Projektowana
przebudowa nie powoduje konieczno$ci wycinki drzew.

Teren na ktorym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru
zabytkow oraz nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

W ramach przebudowy skrzyzowania nalezy zabezpieczy¢é na poszerzeniach

istniejaca sie¢ teletechniczna — rury AROT @160 zgodnie z wydanymi warunkami TP S.A.

Opracowal:

mgr inz. Tomasz Marczewski
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