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OPIS PROJEKTU STALEJ ORGANIZAJI RUCHU

,Uzbrojenie terenu na Osiedlu Gorny Taras w Barlinku”

Podstawa opracowania.

Podstawe niniejszego opracowania stanowi zlecenie Zamawiajgcego.

3.

4,

Materialy wejsciowe.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43
poz. 430),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.
Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczegbdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz.
1729).

mapa, skala 1:500;

wizja lokalna,

uzgodnienie z Zamawiajgcym.

Cel opracowania.

Celem niniejszego projektu jest wprowadzenie organizacji ruchu w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego po zrealizowaniu projektu
budowlanego.

ul.

Charakterystyka projektowanych drég.

M. Skiodowskiej-Curie odcinek miedzy ul. Kombatantéw, a ul. M.

Konopnickiej:

droga gminna,
klasa drogi — L (lokalna),

jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

predkos¢ projektowa 30 km/h,



potozenie na terenie zabudowanym,
przyjeta szerokos¢ jezdni 5,00m (dwa pasy ruchu po 2,50m kazdy),
obustronne chodniki o szerokosci 1,50m i 2,00m.

ul. M. Sktodowskiej-Curie odcinek miedzy ul. M. Konopnickiej, a ul. Moniuszki:

droga gminna,

klasa drogi — D (dojazdowa),

jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

predkos¢ projektowa 30 km/h,

potozenie na terenie zabudowanym,

podstawowa szerokosc¢ jezdni 4,50m (dwa pasy ruchu po 2,25m kazdy),
obustronne chodniki o szerokoéci 1,50m i 2,00m.

ul. M. Konopnickiej:

droga gminna,

klasa drogi — L (lokalna),

jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

predkos¢ projektowa 30 km/h,

potozenie na terenie zabudowanym,

przyjeta szerokos¢ jezdni 5,00m (dwa pasy ruchu po 2,50m kazdy),
jednostronny chodnik szerokosci 2,00m.

ul. E. Orzeszkowej:

droga gminna,

klasa drogi — D (dojazdowa),

jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

predkos¢ projektowa 30 km/h,

potozenie na terenie zabudowanym,

podstawowa szerokosc¢ jezdni 4,50m (dwa pasy ruchu po 2,25m kazdy),
obustronne chodniki o szerokosci 1,50m i 2,00m,

plac do zawracania o wymiarach 12,90m x 13,20m.

Droga nr 1:

droga gminna,

klasa drogi — L (lokalna),

jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

predkos¢ projektowa 30 km/h,

potozenie na terenie zabudowanym,

przyjeta szerokos¢ jezdni 5,00m (dwa pasy ruchu po 2,50m kazdy),
obustronne chodniki o szerokosci 1,50m.

Droga nr 2:

droga gminna,

klasa drogi — D (dojazdowa),
jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,
predkos¢ projektowa 30 km/h,

potozenie na terenie zabudowanym,



podstawowa szerokosc¢ jezdni 4,50m (dwa pasy ruchu po 2,25m kazdy),
obustronne chodniki o szerokosci 1,50m,
plac do zawracania o wymiarach 12,50m x 12,50m.

5. Opis projektu.

Projektowana organizacja ruchu polega na okresleniu pierwszenstwa przejazdu
na skrzyzowaniach drég gminnych oraz skrzyzowaniu drogi gminnej ul. M.
Konopnickiej z drogg powiatowg 1576Z — ul. Szosowa oraz poinformowaniu
uczestnikdw ruchu o drodze bez przejazdu.
Oznakowano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow znakami poziomymi i
pionowymi.
Wprowadzono elementy uspokojenia ruchu, takie jak:
- skrzyzowanie drog bez okreslenia pierwszenstwa,
- strefa ograniczonej predkosci do 30 km/godz.,
- progi zwalniajgce wyspowe U-16 o ograniczonej predkosci przejazdu 30
km/godz.

Ustawienie znakdéw pionowych zaprojektowano zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) oraz
szczegotowych warunkéw techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
(zatgczniki do w/w rozporzadzenia).

Znaki pionowe na drogach z poboczem ustawia¢ na wysokosci minimum 2,00 m
(dolna krawedz) w odlegtosci 0,5 m od krawedzi pobocza (najblizsza krawedz znaku).
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Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni i na
wysokosci minimum 2,20 m.
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Na drogach gminnych stosuje sie znaki drogowe mate, znaki A-7 powinny byc¢
Srednie. Zgodnie z opinig Zarzadu Powiatu znaki w obrebie skrzyzowania
z ul. Szosowg powinny byc¢ srednie.

Do wykonywania lic znakow stosuje sie folie odblaskowg typu 2 lub folie
pryzmatyczng. Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej
do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw odblaskowych powinno wynosi¢ okoto 5° w
kierunku jezdni.



OZNAKOWANIE PIONOWE DO USTAWIENIA

Kategoria | oo 1o Tre$é znaku llo$é - szt. UWAGI
znaku
A-5 skrzyzowanie drog 6
A - znaki A-7 ustgp pierwszenstwa 3
ostrzegawcze
A-11a prég zwalniajgcy 4 tabliczka T-1
B-33 ograniczenie predkosci 4
B — znaki B-43 strefa ograniczonej predkosci 1
zakazu
B-44 koniec strefy ograniczonej 1
predkosci
C — znaki
nakazu C-13a koniec drogi dla roweréw 2
D-4a droga bez przejazdu 2
D-4b wjazd na drogg bez przejazdu 1
z lewej strony
D-4b wjazd n; drgavg\glg_t;?rzogrzejazdu 1
D — znaki P J y
informacyjne
D-6 przejscie dla pieszych 21
D-1 droga z pierwszenstwem 4
D-2 _koniec d’rogi z 1
pierwszenstwem

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu: 10.12.2017 r.

Opracowat:

Antoni Przybylski
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