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I. OPIS TECHNICZNY

1. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest poprawa stanu technicznego zagospodarowania uktadu drogowego w
miejscowosci Barlinek w zakresie przebiegu ulic - drég gminnych ul. Kopernika, Podgérnej oraz Zielnej.
Przebudowg objete beda réwniez odcinki wlotowe ulic przylegtych w zakresie przebudowy wlotéw na
skrzyzowania tj. ul. Matejki, Kreta, Tunelowa. Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa
wiasciwosci funkcjonalnych i uzytkowych oraz warunkdw bezpieczenstwa dla kierujacych pojazdami
samochodowymi oraz pieszych.

W zwigzku z powyiszym, w ramach zadania wykonane zostang nastepujace prace:
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Przebudowa odcinka ul. Kopernika od skrzyzowania z ul. Szosowg do skrzyzowania z ul. Matejki i
Podgdrna,

Przebudowa catosci ul. Podgérnej od skrzyzowania z ul. Matejki i Kopernika do skrzyzowania z ul.
Tunelowsy i Zielng,

Przebudowa ul. Zielnej od skrzyzowania z ul. Podgdérng i Tunelowg do okolic skrzyzowania z ul.
Ogrodowa,

Przebudowa skrzyzowania ulic Kopernika, Podgérnej i Matejki,

Przebudowa skrzyzowania ulic Podgdrnej, Zielnej i Tunelowej,

Przebudowa skrzyzowania ulic Kopernika i Kossaka,

Przebudowa skrzyzowania ulic Podgérna i Kreta,

Budowa elementéw spowolnienia ruchu — progi i skrzyzowania wyniesione,

Przebudowa ciggdw pieszych wzdtuz przebudowywanych odcinkéw ulic,

Przebudowa zjazdéw na posesje przylegte,

Przebudowa/remont schodéw terenowych na skrzyzowaniu Kopernika, Podgérna i Tunelowa, Zielna,
Budowa wpustdw ulicznych wraz z wigczeniem ich (poprzez przykanalik/przytacze) do nowych studni
rewizyjnych nabudowanych na istniejgcym kolektorze wéd opadowych w ul. Kopernika i Podgérnej,
Budowa wpustdw ulicznych wraz z wigczeniem ich (poprzez przykanalik/przytacze) do
projektowanych w odrebnym opracowaniu odcinkéw kolektora wéd opadowych w ul. Zielnej,
Przebudowa/zabezpieczenie kolidujacych sieci uzbrojenia terenu w zakresie:

- sieci wodociggowej,

- kanalizacji sanitarnej,

- sieci energetycznej,

Usuniecie kolidujacych drzew i krzewow.

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:

Umowa zawarta pomiedzy firma Biuro Projektowe Tomasz Romankiewicz,
ul. Marcinkowskiego 7D/6, 66-400 Gorzow Wilkp.

a Gming Barlinek, ul. Niepodlegtosci 20, 74-320 Barlinek.

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

Projekt budowlany uzgodniony z Inwestorem,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz.
1729),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31.07.2002
r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43,
poz. 430),

Wizja lokalna w terenie.



3. Lokalizacja
Przedsigwziecie objete opracowaniem zlokalizowane jest w pdtnocno-zachodniej czeéci miasta Barlinek

(gmina Barlinek, powiat mysliborski, wojewddztwo zachodniopomorskie). Zadanie realizowane bedzie w
pasach drogowych ulic Kopernika, Podgérnej i Zielnej oraz pasdéw drég dla ktorych zaprojektowano
przebudowe odcinkdw wlotowych. Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o numerach ewidencyjnych
nr: 546, 767/34, 749, 468/5, 369, 459, 494, 458, 684, 682, 611/6, 686, 712/2, 688, 714, 716, 718/2, 694, 696,
718/2,592/14, 705, 707/1; obreb: 1-Barlinek; jednostka ewidencyjna: Barlinek - miasto.

4. Opis stanu istniejgcego

4.1 Zagospodarowanie terenu
Niniejszym opracowaniem objete sg trzy ulice zlokalizowane w potnocno-zachodniej czesci miejscowosci

Barlinek o fgcznej dtugosci 847,19m. Stanowig one droge dojazdowa do zlokalizowanych w jej obrgbie
budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych w zabudowie rozproszonej a ponadto, potaczenie alternatywne w
stosunku do drogi wojewddzkiej, pomiedzy ul. Szosowa a Ogrodows. Obecne zagospodarowanie pasow
drogowych w/w ulic stanowig ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe o przekroju ulicznym, ograniczone
obustronnie kraweznikami betonowymi. Nawierzchnie ulic sg zréznicowane. W przypadku ulicy Kopernika i
Podgornej sg to jezdnie bitumiczne, natomiast nawierzchnia ulicy Zielnej to beton cementowy. Ulica
Kopernika na odcinku bocznym ma ponadto nawierzchnie wykonang z brukowca nieregularnego co przy
duzym jej pochyleniu podtuznym powoduje istotne utrudnienia w jej bezpiecznym uzytkowaniu.

Wozdtuz jezdni ulic Kopernika i Podgdrnej prowadzony jest jednostronny chodnik przylegly do krawedzi jezdni
natomiast wzdtuz ul. Zielnej komunikacja piesza jest zapewniona poprzez dwustronny chodnik, ktéry jest
oddzielony od jezdni poprzez zastosowanie pasa zieleni, na ktérym posadzono drzewa w formie szpalerdw.
Nawierzchnia chodnikéw na przewazajgcej czesci odcinka wykonana jest z ptyt chodnikowych betonowych.
Jedynie w obszarze ul. Kopernika, ze wzgledu na duzg ilo$¢ zjazdéw lub wykonywane naprawy czgstkowe jako
nawierzchnig odcinkami zastosowano beton cementowy. Przebudowywany ukfad ulic w swoim przebiegu
krzyzuje sie z innymi ulicami na zasadzie skrzyzowan zwyktych. Jednakie w przypadku skrzyzowania ulicy
Kopernika i Podgdrnej z ul. Matejki oraz ul. Podgdrnej i Zielnej z ul. Tunelowg skrzyzowania te s3 bardzo
rozbudowane i ze wzgledu na geometrie bardzo nieczytelne. W zwigzku z powyzszym zadanie przebudowy
ulic obejmuje réwniez modernizacje geometrii w/w skrzyzowan w zakresie odcinkéw wlotowych ulic w celu
poprawy ich czytelnosci, widocznosci oraz warunkow bezpieczenstwa.

Wozdtuz jezdni objetych opracowaniem zlokalizowane sg ponadto liczne zjazdy indywidualne stanowigce
dojazd do zlokalizowanych w jej sasiedztwie budynkéw mieszkalnych. Nawierzchnia zjazdéw jest
zroznicowana (trylinka, beton asfaltowy, kostka kamienna i betonowa itp.)

Stan techniczny zagospodarowania pasa drogowego nalezy uznac za zty. W obszarze jezdni widoczne jest
bardzo duze zuzycie nawierzchni oraz liczne ubytki, spekania i zapadniecia, powodujace istotne utrudnienia
w bezpiecznym poruszaniu sie pojazdami samochodowymi. Przedmiotowe zapadniecia i wykruszenia jezdni
powodujg (szczegdlnie w przypadku ul. Zielnej) gromadzenie sie w nich wody opadowej a przy nawalnych
deszczach powstawanie rozlegtych zastoisk wodnych. W konsekwencji przyczynia sie to do postepujacej
degradacji nawierzchni jezdni.

Stan techniczny pozostatych elementow zagospodarowania (w szczegdlnosci chodnikéw z ptyt chodnikowych)
mozina oceni¢ jako zty. W nawierzchniach z ptyt chodnikowych betonowych widoczne sg liczne ubytki i
spekania i zapadniecia co przyczynia sie zaréwno do komfortu uzytkowania jak i bezpieczeristwa szczegolnie
na odcinkach prowadzonych w duzym nachyleniu (ul. Podgdrna).

W  zwigzku z powyiszym nalezy stwierdzi¢, Ze ogblny stan techniczny powyiszych elementéw
zagospodarowania powoduje istotne utrudnienia w jego bezpiecznym uzytkowaniu. Liczne zapadniecia i
nieréwnosci przyczyniajg sie do uszkodzen pojazdéw jak rowniez do powstawania istotnych ucigzliwosci i
niebezpieczenstw dla uzytkownikéw pieszych. Przyczyniajg sie one réwniez do nadmiernych emisji drgar i
hatasu do otaczajgcego Srodowiska.



Uktad ulic objetych opracowaniem stanowi cigg komunikacyjny prowadzony w przyblizeniu na kierunku
pétnoc— potudnie. taczy on zlokalizowane w jego sgsiedztwie budynki mieszkalne z uktadem drog o znaczeniu
regionalnym tj. ul. Szosowg oraz Ogrodowa. Przebieg przedmiotowego ciggu wytyczony jest za pomoca ulic
Kopernika, Podgodrna i Zielna prowadzonych w planie za pomoca prostych i tukow kotowych o promieniach
R=~50-350m. Potaczenie w/w ulic realizowane jest obecnie za pomocg skrzyzowan przy czym ich ukfad oraz
wzajemne potoienie wlotéw wraz z potozeniem ulic bocznych (Matejki, Tunelowa) sprawiajg, ze skrzyzowania
te sg bardzo rozlegte, nieczytelne, powodujac istotne zagrozenie dla kierowcow, szczegélnie z poza
miejscowosci, nie znajgcych zasad poruszania sie w ich obrebie.

Uktad drog objetych projektem posiada do$¢ duzg amplitude wysokosciowa. Rdznica wysokosciowa pomiedzy
najwyzszym punktem (skrzyzowanie ul. Kopernika i Szosowej) i najnizszym (rejon skrzyzowania ul. Zielnej z ul.
Ogrodowg) wynosi 28,77m i pokonywana jest przede wszystkim w ciggu ulicy Kopernika i Podgornej za
pomoca pochylen podtuznych jezdni o wartosciach dochodzacych do 7,5%. Przebieg ulicy Zielnej prowadzony
jest natomiast pod wzgledem wysokos$ciowym za pomocg niewielkich pochylen podtuznych wynoszacych od
0,3 do 1,9%.

4.2 Istniejgce oznakowanie drog

Jezdnie ulicy Szosowej, Kopernika, Podgérnej i Tunelowej objetych opracowaniem posiadajg obecnie
kompletne oznakowanie poziome i pionowe. Jezdnia ulicy Zielnej oraz péinocnego odcinka ul. Tunelowej nie
jest obecnie wyposazona w znaki poziome.

Na wszystkich skrzyzowaniach wyznaczone jest pierwszenstwo przejazdu i oznakowane wloty
podporzadkowane (brak skrzyzowan réwnorzednych). Drogami z pierwszefistwem przejazdu wyznaczone sg
drogi wyiszej kategorii np. ul. Szosowa — droga powiatowa, w przypadku skrzyzowan drog o jednakowej
kategorii droga z pierwszenstwem przebiega prosto przez skrzyzowanie np., Kreta — Podgorna, Kossaka —
Kopernika. Wyjatek stanowi skrzyzowanie ulic Podgdrna - Zielna — Tunelowa, gdzie relacje z pierwszenstwem
przejazdu wyznaczona jest po tuku na relacji ulica Tunelowa (wlot potudniowy) — ulica Podgérna oraz
skrzyzowanie skrzyzowanie ulic Kopernika -Podgdrna — Matejki — pierwszefistwo wyznaczone na relacji ulica
Podgdrna — ulica Kopernika. W obu przypadkach organizacja ruchu okreslona jest znakami D-1 i A-7 oraz
tabliczkami T-6a.

Poza ulica Zielna, gdzie wprowadzone jest ograniczenie predkosci do 40 km/h znakiem B-33, nie ma
ograniczen w zakresie predkosci. Obowigzuje wiec ustawowe ograniczenie predkosci do 50 km/h jak na
terenie zabudowanym (w godzinach nocnych do 60 km/h). Wjazdy na ul. Kretg i ul. Matejki (na wschéd od ul.
Kopernika) oznakowane sg znakami D-40 — strefa zamieszkania i na ulicach tych obowigzuje ograniczenie
predkosci do 20 km/h. W przypadku ulicy Matejki strefa zamieszkania nie jest zastosowana w sposéb
prawidtowy, poniewaz na pozostatych wlotach dojazdowych do ulicy nie ma znakéw D-40.,

Oznakowanie pionowe

Jezdnie ulic objetych opracowaniem posiadajg obecnie oznakowanie pionowe w postaci tarcz znakéw
drogowych (grupa znakéw-érednie) mocowanych do stupkéw stalowych lub do istniejgcych stupéw
oswietlenia drogowego. Znaki te sg wykonane w wiekszosci na folii 1 generacji (wyjatkowo 2 generacji). Sg to
znaki ostrzegawcze (A-7, A-22), zakazu (B-20, B-21, B-22, B-33, B-36), informacyjne (D-1, D-1 z tabliczkami T-
6, D-6). Aktualnie wjazd na ulice bedace przedmiotem opracowania nie jest ograniczony do pojazdow

ciezarowych i autobuséw.

W ramach prac zwigzanych z przebudowa planuje sie (dla znakéw w ztym stanie technicznym, ktérych
lokalizacja bedzie niezmieniona lub znakéw, ktére nalezy przestawi¢ do nowej lokalizacji) wymiane na znaki
zgodne z pozostatymi znakami objetymi projektem (rodzaj folii, rozmiar, stupek) — przy znakach tych na planie
sytuacyjnym zaznaczono czerwong gwiazdke. Jedynie znaki w dobrym stanie technicznym i folii 2 generacji
przewidziano do pozostawienia.

Oznakowanie poziome




Oznakowanie poziome na ww. ulicach przede wszystkim wykonane jest w postaci linii osiowych P-1e (na
wysokosci zjazdéw) i P-4. Przejscia dla pieszych wyznaczone znakami P-10 i P-14 zlokalizowane s3 przy
skrzyzowaniach: Kopernika — Szosowa (2 przejscia), Kopernika -Podgdrna —Matejki (1 przejscie przy schodach
terenowych, Podgdrna - Zielna — Tunelowa (2 przejscia). Na odcinkach miedzy skrzyzowaniami nie ma
wyznaczonych przejsc dla pieszych.

W ciggu ulicy Kopernika i Podgdrnej z uwagi na liczne zjazdy indywidualne, geometrie drogi (duzg kretosc,
réznice wysokosci — stromy zjazd/podjazd) oznakowanie poziome nie dopuszcza manewréw wyprzedzania.
Jezdnia tu oznakowana jest linig osiowa podwdjng ciggta P-4 przerywana na wysokosci zjazddw liniami P-1e.
Oznakowanie w catosci w obszarze opracowania jest wykonane w catosci jako cienkowarstwowe.

4.3 Charakterystyka ruchu

Ruch samochodowy na ulicach objetych opracowaniem to gtéwnie ruch lokalny. Ulice Podgdrna, Zielna,
Kopernika stanowig droge dojazdowag do zlokalizowanych w jej obrebie budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych w zabudowie rozproszonej a ponadto, potaczenie alternatywne w stosunku do drogi
wojewdodzkiej, pomiedzy ul. Szosowa a Ogrodowa. Wieksze znaczenie komunikacyjne posiada jedynie ul.
Szosowa ktdra faczy sie droga wojewddzka nr 156 i prowadzi na pdtnoc w kierunku miejscowosci Jaromierki.

Ruch pieszy o znikomym natezeniu odbywa sie po chodnikach zlokalizowanych po jednej stronie jezdni
(wyjatek ul. Tunelowa po dwdch stronach jezdni). W ciggu ul. nie ma przejs¢ dla pieszych pomiedzy
skrzyzowaniami, przejécia dla pieszych wyznaczone przy skrzyzowaniach.

5. Projektowane zagospodarowanie

5.1 Ukiad komunikacyjny
Projektowane parametry ulic:
- droga publiczna, gminna, klasy technicznej drogi lokalnej (L),
- dtugosé odcinkdw objetych opracowaniem: 847,19m w tym:
e ul. Kopernika-Podgdrna (051): 491,23m,
e ul. Tunelowa-Zielna (0$2): 355,87,
- nominalna szerokosc jezdni 5,0-6,0m,
- przekréj jezdni: uliczny ograniczony kraweznikami,
- ulica dwupasowa, dwukierunkowa,
- ciggi piesze: jednostronne i dwustronne,
- szerokos¢ ciggow pieszych: 1,5-2,5m,
- szerokosc¢ zjazdow: dostosowana do szerokosci istniejgcej: min. 3,0m,
- rodzaj nawierzchni:
e jezdnie ulic: mieszanka mineralno-asfaltowa,
e Ciggi piesze: kostka betonowa w kolorze szarym,
e wybrukowania opasek chodnika: brukowiec z rozbidrki,
e zjazdy: kostka betonowa w kolorze grafitowym,
- maksymalne pochylenie niwelety: 7,60%,
- minimalne pochylenie niwelety: 0,30%,
- pochylenie poprzeczne jezdni: jednostronne lub daszkowe 2%,
- promienie wylukowan na skrzyzowaniach zwyktych: 6,0-8,0 m,
- promienie wytukowan na zjazdach: skosy 1:1 na szerokosci 2 metry,

5.2 Zagospodarowanie w planie
W ramach zadania planuje sie wykonac prace budowlane majgce na celu poprawe stanu technicznego

elementéw zagospodarowania terenu, stuzgcych do zapewnienia komunikacji samochodowej i pieszej w
obszarze ul. Kopernika, Podgdrna i Zielna w Barlinku. W celu dowigzania istniejagcego uktadu drogowego do
projektowanych elementéw zagospodarowania, w ramach zadania planuje sie réwniez wykonac przebudowe
wlotéw skrzyzowan ulic Kossaka, Matejki, wlot boczny ul. Kopernika, Kreta, Tunelowa.



Przebieg projektowanego uktadu ulic Kopernika, Podgdrna i Zielna wraz z przebudowywanymi wlotami ulic
przylegtych zaprojektowano w oparciu i w granicach istniejagcych paséw drogowych. Jezdnie ulic
zaprojektowano jako dwupasowe o szerokosci od 5,0 do 6,0m i nawierzchni z mieszanek mineralno-
asfaltowych.

W celu wymuszenia ograniczenia predkosci przez kierujgcych, w ciggu jezdni ulic zaprojektowano wykonanie
elementéw spowolnienia ruchu w postaci progéw ptytowych lub w przypadku skrzyzowania Podgérna, Zielna
i Tunelowa, skrzyzowania wyniesionego. Powierzchnia progu bedzie usytuowana wyzej niz niweleta jezdni o
10 cm a zmiana wysokosci bedzie sie odbywac na dtugosci rampy najazdowej i zjazdowej dtugosci 1 metra.
Nawierzchnia progdw spowalniajacych oraz skrzyzowania wyniesionego wykonana bedzie w sposéb
odrézniajgcy sie optycznie od pozostatych powierzchni jezdni tj. z kostki betonowe]j typ BEHATON w kolorze
czerwonym.

W celu zapewnienia bezpiecznej komunikacji piesze] wzdiuz projektowanych odcinkéw drég zostang
wykonane ciggi piesze. Wykonane one zostang o szerokosciach zmiennych od 1,5 do 2,5m, dostosowanych do
warunkéw ruchowych oraz mozliwosci terenowych i bedg prowadzone na przewazajace]j dtugosci jako ciagi
jednostronne lub dwustronne przylegte do jezdni. Jedynie w przypadku ul. Zielnej chodniki dwustronne beda
usytuowane w oddaleniu od jezdni i oddzielone od niej pasem zieleni. Nawierzchnia chodnikéw zostanie
wykonana z kostki betonowej z posypka grysowa typ kwadrat 25x25cm w kolorze szarym (np. Pozbruk Plaza
Nova lub réwnowaine).

6. Projektowane oznakowanie
Charakter prac objetych projektem powoduje koniecznos¢ dostosowania obecnego sposobu organizacji ruchu

w rejonie objgtym opracowaniem do nowego zagospodarowania. W szczegdlnosci dotyczy to wykonania
nowego oznakowania poziomego, uzupetnienia brakujacego oznakowania pionowego w celu dostosowania
organizacji ruchu do obecnie obowigzujgcych wymagan w tym zakresie oraz reorganizacji ruchu w rejonie
przebudowywanych skrzyzowan w celu poprawy bezpieczerstwa.

Projektowana organizacja ruchu obejmuje dostosowanie istniejgcej organizacji ruchu do warunkéw
wynikajgcych z planowanych prac budowlanych w szczegélnosci przebudowy skrzyzowania ulic Podgérnej —
Tunelowej — Zielnej na skrzyzowanie 3-wlotowe o wyniesione] tarczy skrzyzowania oraz budowy progéw
zwalniajgcych wyspowych w ciggu ul. Podgornej i Zielnej.

W zwigzku z powyiszym projekt przewiduje usuniecie czesci oznakowania, pozostawienie czesci oznakowania
z ewentualng korektg ich lokalizacji i wymiang tarcz na nowe oraz ustawienie nowego oznakowania
pionowego. W celu dostosowania istniejagcego oznakowania do nowego zagospodarowania zaprojektowano
wykonanie nowych znakow pionowych w postaci znakéw ostrzegawczych, zakazu, nakazu i informacyjnych.
Wszystkie przejécia dla pieszych (zaréwno przejscia wyniesione z kostki betonowej barwy czerwonej jak i te w
poziomie jezdni) nalezy oznakowa¢ kompleksowg oznakowaniem poziomym P-10 oraz pionowymi znakami D-
6. Przejscia na odcinkach miedzy skrzyzowaniami nalezy dodatkowo oznakowaé liniami warunkowego
zatrzymania ztozonymi z prostokatow P-14. Natomiast w przypadku przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych na
skrzyzowaniach wyniesionych w miejscu znaku P-14 nalezy zastosowac oznakowanie P-25 z punktowymi
elementami odblaskowymi barwy biatej. Przed przej$ciami dla pieszych zaprojektowano linie P-4 o0 minimalnej
dtugosci 20 m (w niektdrych przypadkach przerwang liniami P-1e).

Doktadng lokalizacje wszystkich znakéw pionowych przedstawiono naRys. nr2.1,2.2i 2.3

W zwigzku z przebudowa skrzyzowania ulic Podgérnej — Tunelowej — Zielnej, w celu poprawy czytelnosci na
skrzyzowaniu, wprowadzono zmiane w pierwszenstwie przejazdu. Wlot ul. Podgdrnej, ktéry dotychczas
funkcjonowat jako wlot z pierwszeristwem przejazdu, zostat podporzgdkowany. Natomiast kierunek na wprost
z ulicy Tunelowej w kierunku ul. Zielnej zostat wyznaczony jako relacja z pierwszenstwem przejazdu. Powyisza
zmiana wynika réwniez z faktu, Zze ulica Podgérna posiada wezszg jezdnie (o szerokosci 5,5 m) niz ul. Zielna i
Tunelowa (po 6,0m szerokosci), co sugeruje w pewnym stopniu nadrzedno$¢ relacji na wprost.



W zwigzku z powyzszym na skrzyzowaniu usunigto istniejgce znaki okreslajgce pierwszenstwo (D-1, A-7 i tabl.
T-6a i T-6b). Pierwszeristwo zostanie wyznaczone samodzielnymi znakami D-1, a na wlocie ul. Podgdrnej
zastosowany zostanie znak A-7. Nowa geometria skrzyzowania sprawia, ze nie ma potrzeby stosowania
obecnie tabliczek wskazujgcych uktad pierwszenstwa na skrzyzowaniu. Podobnie ze stosowania tabliczek T-6
zrezygnowano na skrzyzowaniu ulic Matejki — Kopernika — Podgdrna. W tym przypadku nie zaplanowana
zmian w podporzagdkowaniu wlotéw. Czytelnos¢ na skrzyzowaniach poprawi réwniez zastosowane
oznakowanie poziome - linie P-1e, P-4, P-13/P-12,

Przed wjazdem na progi zwalniajgce wyspowe oraz skrzyzowanie wyniesione zastosowano oznakowanie
ostrzegawcze A-1la z tabliczka wskazujgca odlegtos¢ od progu, ograniczenie predkosci do 30 km/h,
oznakowanie poziome P-25 oraz punktowe elementy odblaskowe barwy biatej zamocowane w jezdni na catej
jej szerokosci w rozstawie co 1,0 m. Elementy odblaskowe zaprojektowane 1,0 m od krawedzi najazdu na prog
lub skrzyzowanie wyniesione. Ograniczenie predkosci obowigzywaé bedzie lokalnie w rejonie urzadzer
bezpieczenstwa ruchu drogowego (odwotanie ograniczenia przez skrzyzowania) oraz na prawie catym
przebudowywanym odcinku ul. Zielnej. Wyjatkowo na ul. Tunelowej (wlot pétnocny) z uwagi na przebieg drogi
dojazd do progu oznakowano wytgcznie znakiem A-11a.

Dodatkowo w ramach niniejszego opracowania przewidziano uporzgdkowanie znakéw drogowych na
przylegtych drogach (ul. Szosowej, Matejki, Kretej). Na ul. Szosowej nalezy uzupetni¢ brakujgce znaki D-1 i
przesung¢ istniejgcy znak D-6 ustawiony zbyt daleko przejécia. Na ul. Matejki znak ,strefa zamieszkania”
zastgpiono znakami B-33 ,ograniczenie predkosci do 30 km/h” obowigzujacymi na odcinku od ul. Kopernika
do ul. Kasprowicza. Strefa dotychczasowa nie byta szczelnie ustawiona na wszystkich wlotach, ponadto na
jezdni odbywato sie parkowanie pojazdéw co jest niezgodne z obowigzujgcymi przepisami. W przypadku ul.
Kretej znak D-40 wymieniono na nowy, a na jego odwrocie zaprojektowano ustawienie znaku D-41 , koniec
strefy zamieszkania”.

Projektowane oznakowanie poziome na odcinkach miedzy skrzyzowaniami obejmuje przede wszystkim
wykonanie oznakowania osiowego w postaci linii P-4, ktéra w miejscach zjazdéw i skrzyzowan bedzie
zastgpowana linig P-1e. Zastosowanie linii P-4 wynika z braku odpowiedniej widocznosci na wyprzedzanie
(dotyczy odcinka ul. Podgérnej od ul. Matejki do ul. Kretej) oraz duzej liczby zjazdéw indywidualnych.

Przed zaprojektowaniem oznakowania_dokonano sprawdzenia widocznosci na wyprzedzanie. Widocznoéé
sprawdzono dla odlegtosci 180 m zgodnie z WT dla znakéw (...). Omawiany odcinek, z uwagi na zastosowanie
duzej iloéci znakow P-1e na wysokosci zjazdéw, oznakowana dodatkowo znakami pionowymi B-25.

Zestawienie znakéw drogowych zgodnie z rys. 2 (arkusz 1-3) do ustawienia przedstawia sie nastepujaco:

Lp. symbol Objasnienie znaku llodé Uwagi
: . ” jeden znak przy ul.
1. A-7 »UStap pierwszenstwa 7 szt. .
Szosowej rozmiar SREDNI
2 A-11a »Prog zwalniajacy” 8 szt.
3: A-22 »niebezpieczny zjazd” 1szt. |wymiana istniejgcego znaku
4, A-23 »Sstromy podjazd” 1 szt.
»2akaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej L
5. B-18 masie catkowitej ponad 3,5 t” 1 szt. |wymiana istniejgcego znaku
6. B-20 “stop” 2 szt.
7. B-21 »zakaz skrgtu w lewo” 1szt. |wymiana istniejacego znaku




8 B-22 »2akaz skretu w prawo” 1szt. |wymiana istniejgcego znaku

g, B-25 »2akaz wyprzedzania” 2 szt.
10. B-33 »ograniczenie predkosci (30 km/h)” 8 szt.
W tym dwa znaki o
11. D-1 »aroga z pierwszenstwem” 10 szt. £IINEISEeny RRemiaks
400 mm, jeden znak na ul.
Szosowe] rozmiar SREDNI
<2 : i 3 szt. przy ul. Szosowej
17, D-6 »przejscie dla pieszych 18 szt. ,
rozmiar SREDNI|
13. D-40 »strefa zamieszkania” 1 szt.
14. D-41 ,koniec strefy zamieszkania” 1 szt.
15. U-18a »lustro drogowe” 1 szt.

tabliczka wskazujaca odlegtos¢ znaku od

16. T1 miejsca niebezpiecznego —20m 5 szt.
tabliczka wskazujgca odlegtos¢ znaku od
17. = miejsca niebezpiecznego —30 m 2 szt.
tabliczka wskazujgca odlegtos¢ znaku od
13, T miejsca niebezpiecznego —40 m 1 szt.
Tabliczka wskazujgca rzeczywistg wartosc podwiesi¢ pod znakiem B-
19. T9 2 szt.
spadku — 8% 18
20 Tabliczka ,Nie dotyczy stuzb miejskich i 1 €t podwiesi¢ pod znakiem B-
' zaopatrzenia” Y 18

llos¢ stupkéw drogowych potrzebnych do zamocowania ww. znakéw drogowych — 46 szt. stupkdéw prostych,
3 szt. stupkoéw wysiegnikowych.
Dodatkowo znaki do przestawienia (bez wymiany tarczy): D-6 — 1 szt.

Powierzchnia oznakowania poziomego do wykonania zostanie przedstawiona po zatwierdzeniu niniejszego
projektu.

Oznakowanie pionowe — wymagania

Tarcze znakéw nalezy montowac na stupkach stalowych @70mm. Projektuje sie montaz tarcz znakéw na
stupkach prostych (w przypadku znakéw lokalizowanych przy jezdni) lub stupkach wysiegnikowych wygietych
pod katem 90 stopni "typ szubienica" (w przypadku, gdy zastosowanie oznakowania pionowego koliduje ze
skrajnig pozioma jezdni lub skrajnig pieszych). W wyjgtkowych przypadkach dopuszcza sie montaz znakdw na
stupach latarni Znaki zlokalizowa¢ przy zachowaniu skrajni drogowej oraz w przypadku lokalizacji przy
chodnikach skrajni poziomej 0,2 m.

W przypadku znakéw montowanych na stupkach wysiegnikowych nalezy dodatkowo zwrdci¢ uwage na
skrajnie wysokosciowa (2,2 m dla chodnika).

Wszystkie nowoprojektowane znaki pionowe naleiy umieszczaé zgodnie z ,Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181)”. Na drodze gminnej stosuje sie znaki mate. Wyjatek stanowig znak A-7 przed



skrzyzowaniem z ul. Szosowg (drogg powiatowa), ktéry powinien mieé¢ rozmiar tej samej wielkosci co znaki na
drodze powiatowej — czyli $redni. Podobnie znaki D-6 — 3 szt. przy skrzyzowaniu z ul. Szosowa oraz znak D-1
na ul. Szosowej nalezy wykona¢ jako SREDNIE.

Typ folii odblaskowej nalezy dostosowa¢ do kategorii drogi. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie
od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw odblaskowych powinno wynosié okofo 5 stopni
w kierunku jezdni. Odlegtos¢ znaku od jezdni winna wynosi¢ na ulicach 0,5 - 2,0 od krawedzi jezdni. W
przypadkach watpliwych stosowac sie do zalecen Zarzadcy Drogi.

Oznakowanie poziome — wymagania
Oznakowanie poziome nalezy wykona jako grubowarstwowe, wyjgtek stanowi oznakowanie, ktdre
wykonywane bedzie na nawierzchni z kostki betonowej (progi wyspowe, wyniesiona tarcza skrzyzowania). To
oznakowanie zaleca sie wykonac jako cienkowarstwowe.
Przed progami zwalniajgcymi nalezy zastosowac punktowe elementy odblaskowe barwy biatej umieszczone
1,0 m od krawedzi progu w rozstawie co 1 m.
W projekcie zastosowano nastepujace oznakowanie poziome: P-1b, P-1e, P-4, P-7b, P-10, P-12, P-13, P-14, P-
21a, P-25.
Wykonane oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie :

e dobrg widocznos$cig w dzieri i w nocy, takze podczas opaddw deszczu,

e dobrg i jednoznaczng czytelnoscig znakdw,

e zachowaniem prawidtowosci wymiaréw geometrycznych,

e odpowiednig szorstkoscia, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest umieszczone,

e wysoka trwatoscia,

e odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie.

7. Uzasadnienie wprowadzenia zmian organizacji ruchu
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na przedmiotowym obszarze wynika z faktu przebudowy ulic
Kopernika, Podgdrnej, Zielnej w Barlinku

8. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:

- pazdziernik- listopad 2017 r- w zalezno$ci od terminu zakoriczenia robdt budowlanych.

Opracowat:

mgr ini./Tmfas?omankiewicz_



